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Kraf tf ahrzeug 



pie Erf inciurig . betrifft ein Kraf tf ahrzeug mit 
of f nungsf ahigen Dachteilen nach dem Oberbegrif f 
des Anspruchs 1. 

Die DE 100.25 '051 Cl zeigt ein Kraf tf ahrzeug mit 
star.ren seitlichen Dachholmen, zwischen denen in. 
einem der.'' dort beschriebenen Ausfuhrungs- 
beispiele in geschlossener Dachstellung vier 
hintereinander liegende Dachteile erstreckt 
sind, die an . sich bis in die Ablages tellung er- 
streckenden Fuhrungsschienen abwarts- in die Ka- 
rosserie verlagerbar sind.. Die " ersten beiden 
Dachteile sind mi teinander gekoppelt. Diesekon- 
hen,. daher nur gemeinsam au's der Schliefis tellung 
verlagert werden. Dabei liegen Fuhrungsschienen 
fur die vorderen beiden Dachteile unterhalb der 
hinteren Dachteile, so daS zur Realisierung ei- 
ner Teiloffnung . nur des vorderen Dachbereichs 
die vorderen Dachteile unter den hinteren hin- 
. durchgef ahren werden miissen, was die Kopffrei- 
heit .erheblich einschrankt und bei modernen, 
flachen Fahrzeugen, bei besetzter hinterer Sitz- 
reihe in jedem Fall mit Verletzungsgef ahr ver- 
bunden ist, falls die Passagiere nicht sogar vor 
Verlagerung der vorderen Dachteile aussteigen 
muss en. 

in ihfe.m anderen Ausf iihrungsbeispiel zeigt die 
genannte . Schrif t bei . einem Dach mit insgesamt 
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zwei Dachteilen, die Moglichkei t , . das vordere 
Dachteil iiber die Heckscheibe zu verfahre'n und 
beide Dachteile dann auf dem Kofferraum abzule- 
gen; Eine Halterung der Dachteile aufierhalb der 
Karosserie ist jedoch in der , Praxis aus astheti- 
schen uiid Sicherhei tsgrunden nicht wiinschens- 
wert . 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde , bei 
einem gattungsgemaSen Kraf tfahrzeug die Moglich- 
keiten der Dachof fnung zu ve'rbessem. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein 
Kraf tfahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1. 
Hinsichtlich weiterer vorteilhaf ter Ausgestal- 
tungen der Erfindung wird auf die abhangigen An- 
spruche 1 2 bis 10 verwiesen. 

Durch die Fuhrung des vorderen Dachteils iiber 
das dahinter liegende kann das vordere nach Art 
eines Schiebedachs auch wahrend der Fiahrt be- 
nutzt ^werden, ohne da6. es Probleme mit der Kopf- 
f reiheit - auch bei einer eventuell besetzten 
hinteren Sitzreihe - geben konnte . Die weitere 
Dachoffnung fuhrt ebenfalls nicht zu einer Ver- * 
ringerung der Kopff reiheit , sondern mit begin- 
nendem Absenken der Dachteile werden- diese an 
ihrem vorderen Bereich sofdrt angehoben, so daS 
' die Kopf freiheit fur die Insassen zu keinem 
Zeitpunkt gegenuber der geschiossenen Stellung 
verringert ist- Gleichzeitig kann durch die se- 
parat" verlagerbare Heckscheibe wahlweise eine 
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groSe Of fnung tiber dem gesamten Innenraum ge- 
schaffen werden, so daS sich ein Cabrio- 
ahnliches Freiluf tgef xihl ergibt . 

Wenn das . vordere Dachteil an den Windschutz-' 
scheibenrahmen anschlieSt, kann bei . geSff neten 
Dachteilen sich diese Of fnung bis an diesen Rah- 
men heran erstrecken, was das Cabrib-ahnliche 
Gefilhl weiter . verbessert, wobei gleichzeitig 
durch die oberhalb der Sei tenscheiben verblei- 
benden starren Karosser iebereiche die Unfallsi- 
cherheit gegenuber einem Voll-Cabriolet erhoht 
ist. • 

Wenn daLS von dem vorderen Dachteil .in Stellung 
des geof fneten Schiebedachs iiberdeckte Dachteil 
wahrend der Abwartsbewegung in die Karosserie 
nur in seiner entgegen der Fahrtrichtung hinte- 
ren Halfte in einer Fuhrungsschiene gefuhrt. ist, 
ist der • vordere Teil beweglich und kann nach: 
oben abgehoben werden. Die hintere Fuhrung ist 
vorzugsweise durch hintereinander liegende Rol- 
len zu erreichen, deren Abstand 1 hinreichend 
klein ist, da£ sie -auch in engen Krummungen 
nicht verkanten. 

Auch ein viersitziger Innenraum kann mit nur 
zwei beweglichen Dachteilen und der verlagerba- 
ren Heckscheibe .vollstandig abgedeckt oder ge- 
.offnet werden. Der mechanische Aufwand ist dabei 
minimiert, da die Anzahl der zu bewegenden Teile 
so gering wie moglich ist. 
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Eine vertikale Ablage sowohl der Heckscheibe als 
auch der vorderen* Dachteile in der' Karosserie 
kann dennoch vorteilhaf t . moglich sein. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus in der Zeichnung zumindest sche- 
matis.ch darges tell ten und nachfolgend beschrie- 
benen Aus f uhrungsbeispielen des Gegenstandes / der 
Erfindung. 

In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 ein erf indungsgemaSes Kraf tfahrzeug in 
perspektivischer Ansicht von schrag hiri- 
ten mit einer geschlossenen Heckscheibe 
und einer .in SchlieSs tellung befindli- 
chen Heckklappe sowie mit zwei weiteren,. 
an die obere und in Fahrtrichtuhg vorde- 
re Kante anschlieSenden . beweglichen 
Plattenteilen, 

Fig. 2. eine ahnliche. Ansicht -wie Fig. 1 nach 
Offnung des vordersten Plattenteils , 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 bei in 
Of f enstellung befindlicher Heckklappe, , 

Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 wahrend 
der Offnung der beideh vorderen Platten- 
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Fig.« 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 4 bei 
weiter f ortschreitender Of fnung der vor- 
deren Plat tenteile , 

Fig. 6 . eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5 mit im 
wesentliohen, vertikal in der Karos serie 
abgelegten vorderen Plattenteilen, 

Fig. 7 eine ahnliche Ansicht. wie .Fig. 6 mit 
10 zusatzlich in Freigabes tel lung in der 

Karosserie abgelegter Heckscheibe, 

Fig. 8 eine ahnliche Ansicht wie Fig.. 7 nach 
Schliefien der Heckklappe, 

15 

. Fig. 9 eine schematisierte Sei tenansicht des 
Fahrzeugs in der Dachstellung nach Fig. 

1, \ 

Fig. 10 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 9, jedoch 
' nach Offnung des vordersten Plattenteils 
entsprechend der Dachstellung nach Fig. 
2,. 

25 . Fig. 11 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 10, je-r 

doch mit in Of fens tel lung befindlicher 
Heckklappe entsprechend der Dachstellung 
nach Fig . 3 , 

30 Fig. 12 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 11, je- 
doch wahrend der Offnung der beiden vor- 
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deren Plattenteile entsprechend -der 
• Dachs tellung nach Fig. 4, 

Fig. 13 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 12, je- 
doch wahrend der weiter f ortschrei t enden 
Offnung der vorderen Plattenteile ent- 
sprechend d^r Dachstellung nach Fig. 5, 

Fig. 14. eine ahnliche .Ansicht wie Fig. 9, jedoch 
bei vollstandig geoffneten vorderen 
Plattenteilen entsprechend der Dachstel- 
lung nach Fig. 6, , 



Fig. 15 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 14, je- 
doch bei Herausschwenken der Heckscheibe 
aus ihrer SchlieSs tellung in der Heck- 
klappe, 

Fig. 16 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1'5 bei 
weiter for tschrei tender Off.nung der 
Heckscheibe, 

Fig. 17 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 16 bei 
vollstandig in Freigabes tellung befirid- 
licher Heckscheibe entsprechend der 
Stellung nach Fig. .7, 

Fig. 18 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 17 nach 

Schliefien der - Heckklappe entsprechend 

t 

der Stellung nach Fig. 8. 
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In den Zeichnungs f iguren ist generell eiii mit 
einer Riickbank versehenes vier- Oder fiinfsitzi- 
ges Kraf t f ahrzeug 1 . dargestellt. Dies ist nicht 
zwi'ngend. Auch kann beispielsweise ein Zweisit- 
5 zer erf indungsgemaS ausgebildet sein. 

Das Fahrzeug 1 umfafit oberhalb seitlicher Schei- 
k ben 2 in sich jeweils starre Dachholme 3, die in 

W Ansicht von oben im wesentlichen langs zur Fahr- 

10 zeugers treckung zwischen .einem Windsehut zschei- 
benrahmen 4 und dem Heckbereich 5 des Fahrzeugs 
liegeh und in Seitenansi'cht bogenformig verlau- 
fen. Diese sind hier ' Bes tandteil der Fahrzeugka- 
rosserie 6 . 

15 k , 

Im . hinteren Fahr zeugbereich 5 ist eine Heckklap- 
pe ; H1 vorgesehen. Diese ist hier , im wesentlichen 
U-formig ausgebildet mit einem unteren. Quer- 
schenkel H2 , der beispielsweise Teile der Riick- 
0 leuchten und/oder einen Kennzeichentrager umfas- 
sen kann, und mit Sei tenschenkeln H3 , die in ge- 
schlossener Stellung der Heckklappe HI in Fahrt- 
richtung F entsprechend dem Verlauf der Dachh,ol- 
me 3 vorwarts und aufwarts weisen. Zwischen den 

25 T'eilen H2 und H3. ist in ihrer SchlieSstellung 
eine insbesondere starre Heckscheibe H4 , die 
beispielsweise aus Kunst^tof f oder vorteilhaf t 
Glas bestehen kann, aufgenommen. In dieser Stel- 
lung dienen die Sei tenschenkel H3 somit als 

30 seitliche Rahmenteile der Heckscheibe H4 . Die 
dabei in Fahr trichtung F obere und vordere Kante 
H5 der Heckscheibe* H4 bildet dabei gleichzeitig 
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auch die .obere und . vordere Kante . der Heckklappe 

H. I aus und ist wegen deren U-Form von keinem 
Quertrager uhtergrif fen. 

Die Heckklappe Hi ist - ins.gesamt zwischen eiher 
geschlosseneh (Fig. 1) und einer offenen Stel- 

I. ung (Fig. 3) beweglich an der Karosserie 6 ge- 
halten. Die 6ff nungsbewegung ist keine reine 
Schwenkbewegung, sondern erfolgt derart, daS in 
ihrer Of f enstellung die vordere Kante H5 der 
Heckklappe Hi gegenuber ihrer- geschlossenen 
Stellung nach hinten verlagert ist. Hierfiir ist 
(Fig. 9 ff.) die Heckklappe Hi ah jeder Fahr- 
zeugseite zum Beispiel iiber "ein Mehrgelenk, hier 
ein Viergelenk H6, gehalten. Dessen Lenker H7 
und H8 sind jeweils seitlich in der Fahrzeugka- 
rosserie 6, etwa im hinteren Bereich der. Dach- 
holme 3, ang.elenkt. 

Aus der in den Figuren 3. und 12 gezeigten Of f en- 
stellung der Heckklappe Hi heraus ist die Heck- 
scheibe H4 in ihre separate Freigabestellung in- 
die Fahrzeugkarosserie 6 absenkbar. 

Hierfiir ist ' beispielsweise die Heckscheibe H4 
iiber seitlich' in • der Karosserie 6 angeordnete 
Gestangeteile H9 , H10 mit dieser verbunden. Das 
Gestangeteil H9 ist dabei ein ein- und ausfahr- 
barer Zylinder, der wegen seiner Langenvariabi- 
litat in der Lage ist, auch bei geschlossener 
Heckscheibe H4 die Of f nungsbewegung der dann 
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diese umfassenden • Heckklappe Hi mitzugehen 
(Ubergang von Fig.- 1 zu Fig. 3) . 

Der' Zylinder H9 ist einenend.s an' der Karosserie 

5 .6 angelenkt. Er greift mit seinem freien Ende an 

einem weiter oberhalb an der Karosserie 6. ange- 

t * 4 

lenkten Lenker H10 an, . wobei dieser Angiriffs- 

punkt zur Anlenkung Hll des Lenkers H10 beab- 

stahdet liegt und sich somit ein Hebelarm er- 

10 • gibt. 

Der Lenker Hl-0 greift mit seinem freien Ende 
seitlich der Oberkante HS der Heckscheibe H4 an. 
Urn diese in Freigabes tellung zu uberfuhren, wird 

15 zunachst die Heckscheibe H*4» an ihrem in ge- 
schlossener Stellung die untere Kante bildenden 
Ende HI 2 vom Mi ttelscherikel H2 der Heckklappe Hi 
entriegelt (ubergang von Fig. 14 zu Fig. 15), 
wobei die Scheibe H4 fiir eine manuelle Bedienung 
0. an ihren Seitenkanten H13 von einem Benutzer ge- 
halten und nahezu parallel -abwarts verlagert 
werden kann (Fig. 16) . Dabei wird der Hebel H10 
urn das Gelenk Hll abwarts verschwenkt, und der 
Zylinder H9 fahrt ein und schwenkt nach vorne . 

25 Damit wird die Heckscheibe H4 insgesamt zumin- 
dest nahezu vertikal und leicht nach vorne ver- 
lagert . plat zsparend abgelegt, hier im Paket mit 
weiteren Dachteilen, die unten noch naher erlau- 
tert sind . , 

30 

In dieser Freigabes tellung (Fig. 17) ist die 
Heckscheibe H4 • unterhalb einer seitlichen Fen- 
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sterbrustungslinie . 7 der Karosserie 6 mit Ab- 
stand zur Heckkiappe Hi gehalten. Der Raum zwi- 
schen den Seitenschenkeln H3 und dem unteren 
Querschenkel . H2 der Heckkiappe Hi ist vollstan- 
dig geoffnet. Diese kann dann . wieder geschlpssen 
werden (Fig. 18) . 

Das Kraf tf ahrzeug 1 umfaSt in geschlossener 
Stellung der Heckscheibe H4 (Fig. 1) an ihre' 
vordere Kante H5 unmittelbar anschl.ieSend und in 
Fahrtrichtung F vorgeordnetr weitere. bewegliche 
Plattenteile PI, P2 . Ihre Anzahl ist je nach 
Dachlange variabel; sie liegen im geschlos senen 
Zustand im wesentlichen horizontal, fluchtend 
hintereinander sowie fluchtend zu der Heckschei- 
be H4 und stiitzen sich unmittelbar Oder mittel- 
bar an den seitlichen Dachholmen 3 ab . Die - 
hier zwei f - Dachteile PI und P2 konnen aus un- 
t^rschiedlichen Materialien, etwa metallischen, 
Glas- oder Kunststof fwerkstof fen, gebildet sein'. 
insbesondere konnen sie im wesentlichen transpa- 
rent ausgebildet sein. Dabei empfiehlt es. sich, 
urn Schattenstreif en im innenraum weitgehend zu 
vermeiden, die Dachteile Pi, P2 in Fahrzeu- 
glangsrichtung nicht zu schmal ausfallen zu las- 
sen. Eine jeweilige Mindes ters treckung von 40 cm 
in Fahrzeuglangsrichtung ist daher vorteilhaft. 

Das vordere Dachteil Pi ist aus der geschlosse- 
nen Stellung heraus nach Art eines Schiebedachs 
uber das dahinter iiegende Dachteil P2 verlager- 
bar und liegt in seiner geoffneten stellung im 
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wesentlichen, , parallel auf diesem (Fig. 2 ff.). 
Die so gebildete Stellung der Dachteile Pi/ P2 
stellt e.ine mogliche dauerhaf te Fahrs tellung 
dar . Aus ihr heraus kann jedoch auch eine weite- 
re Dachof fnung mit Abwar tsverlagerung der als 
Paket P3 ubereinanderliegenden Dachteile Pi und" 
P2 erfolgen, um diese innerhalb der . Karosser ie 6 
abzusenken. 

Hierfur ist das so gebildete .'Dachteilp.a'ket P3 im 
hinteren Bereich des hinteren Dachteils P2 uber 
zwei hintereinanderliegende Fiihrungsrollen P4, 
P5 in einer seitlichen Fiihrungsschiene P6 abge- 
stutz t . 

Bei beginnender Ablage des Dachteilpakets P3 in 
der Karosserie 6 (Ubergang von Fig. 11 zu Fig. 
12) lauft die vordere P4 der .beiden Rollen auf 
einem auf warts gerichteten Fiihr ungsbahnabs chni 1 1 
P7 nach hinten, wohingegen die hintere Fiihrungs- 
rolle P5 zunachst in einem nahe-zu horizontal, 
liegenden Ftihrungsbahnabschni tt P8 ' lauft. Der 
Abschfiitt P8* t miindet an der Stelle P9 in den 
leicht gekrummt abwarts laufenden Abschnitt P10 
der Fiihrungsschiene P6. ein. 

Durch die nach hinten aufwarts gerichtete Stei- 
gung des Abschnitts P7 wird mit der beginnenden 
Bewegung des Dachteilpakets P3 sofort dessen 
vorderer Rand Pll angehoben, wodurch die Kopf- 
freiheit auch fur hinten sitzende Passagiere in 
keiner Phase der Bewegung unter das Ma£ bei ge- 
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ein entscheidender Vorteil. 

Bei Eintritt der hinteren Fuhrungsrolle P5 in ? 
5 d'en Abschnitt P10* lauft.die vordere Fiihrungsrolr 
le P4 in einem dem Verlauf der seitlichen Dach- 
holme . 3 folgenden Abschnitt der Ftihrungsbahn P6, 
m wodurch sich bei der nahezu vertikalen Abwarts- 
W bewegung der hinteren Fuhrungsrolle P5 die 
10 Steils tellu'ng des Dachpakets P3 noch verstarkt 
und dieses bei Eintritt auch. der vorderen Fuh- 
rungsrolle P4 in den Abschnitt P10 nahezu- senk- 
recht steht (Fig. 13). In dieser Stellung kanri 
es bis zum inneren Fahr zeugboden P12 abwarts 
15. gleiten und raumsparend etwa hinter den Lehnen 
P13 der zweiten Sitzreihe nahezu vertikal stehen 
(Fig. 14) . . 

Das SchlieEen der Dachteile PI, P2 lauft eht- 
0 'sprechend umgekehrt ab, wobei auch dort in kei- 

ner Phase der Bewegung die Kopf f reihei t unter ' 
das MaS bei geschlossenen Dachteilen sinkt. Die 
Fahr zeugsilhouette kann somit sehr flach und 
sportlich gehalten werden. 

25 

Wenn das vordere Dachteil PI direkt an den Wind- 
schutzscheibenrahmen 4 anschlieSt, laSt sich ei- 
ne sehr groSe- Dachof fnung herstellen. Auch kon- 
nen die seitlichen Kajrosseriebereiche 3 oberhalb 
30 ' der Sei tenscheiben sehr schmal ausgebildet wer- 
den, so dafi die Breite der Plattenteil'e Pi und 
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P2 sich bis fast zur ' Oberkante der Seitenschei- 
b.en erstrecken kann. - 

Um die Ablage der Dachteile Pi . und P2 zu er- 
i ■ '• . ' 

5 . leichtern, kann die Heckklappe Hi, wie oben be- 

reits beschr ieben , ■ derart offnen, daS in ihrer 

Of f enatellung die vordere Kante H5 gegeniiber der 

gescblossenen Stellung nach hinten verlagert 

ist; Dadurch ergibt sich in Fahrtrichtung F vor 

10 der geof fneten Heckklappe HI ein Durchtri ttsraunj 

Dl, der vollstandig hinter der in geschlossenem - 

Zustahd ruckwartigen. Kante des hinteren Dach- 

teils P2 ;liegt v Damit kann der den Fahrzeugin- 

nenraum/ .durchgrei f ende Ablageweg des Dachteilpa- 

15 kets P3 weit nacti hinten im Fahrzeug 1 verlagert ' 

werden. Eventuelle Insassen auf einer hinteren 

Sitzbank werden' davon nicht gestort. Auch bei 

eiriem eventiiellen Zweisitzer liegt der Ablageweg 

des Dachteilpakets P3 in jedem Fall hinter den 

•0 Insassen. Diese werden durch die Dachteilablage 
riicht in ihrer Kopffreiheit eing'eschrankt • 

Dabei konnen, was' pptisch sehr vorteilhaft ist, 
im geschlossenen Zustand der Heckklappe HI . die 

25 die Heckscheibe H4 seitlich einfassenden Rahmen- 
teile H3 f luchtend zu den in Fahrtrichtung nach 
vorne anschlieSenden Dachholmen 3 liegen. Insbe- 
sondere. ist dann in der der Heckscheibe H4 bzw* 
den beweglichen Dachteilen Pl # ' P2 zugewandten 

30 Innenkante D2 der genannten Teile H3 , 3 keine 
Abstufung erf orderlich, sondern diese Kante D2 
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lauft iiber den gesamteri Innenraum gradlinig 
(Fig. 8) . ' 

Bei Offnung der Heckklappe ' Hi wird dennoch ein 
Durchtri ttsraum Dl freigegeben, der breiter als 
die lichte Weite D3 zwischen den Innenkanten D2 
ist. Damit konnen die Dachteile .PI und P2 sehr 
brei.t gestaltet werden. Etwa kann auch noch eine 
seitlic'h das Dachteil P2 tiberragende Fuhrungs- 
schiene P14, in.'d$r das vordere Dachte.il in sei- 
ner Of f ehstellung gefuhrt ist, mit dem Dachpaket 
P3 duroh den verbrei terten Durchtri ttsraum Dl in 
den Innenraum der Karosserie '6 eintreten. 

Zur Offnung der beiden Teile Pi und P2 sowie der 
Heckscheibe H4 wird zunachst die Heckklappe Hi 
geoffnet, urn den Durchtri ttsraum Dl frei.zugeben. 
Anschliefiend konnen die . Dachteile PI, P2 in der 
oben geschilderten Weise geoffnet werden. 

I 

Aus der geof fneten Stellung der Heckklappe Hi 
heraus 1 kann vorher oder 1 danach auch die Heck- . 
scheibe H4 aus den sie umgebenden Teilen H2 , H3 
in einer der beschriebenen Arten geoffnet und in 
platzsparender Parallellage zu den Dachteilen Pi 
und P2 im Innenraum" abgelegt werden, Es ist, 
ebenso moglich, daS entweder nur die Heckscheibe 
H4, nur das vordere Plattenteil PI, die Heck- 
scheibe H4 und das Plattenteil Pi oder nur die 
vorderen Dachteile Pi und P2 geoffnet werden, je 
nach Wunsch. 
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Die Erfindung ist sowohl bei Fatirzeugen mit ma- 
nuell • zu bewegenden Dachteilen- Pi, P2 , . H4 als. 
auch bei vbll- Oder teilautomatischer Bew.eglich- 
keit der Teile ariwendbar.. 
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Anspriiche : 

1. Kraf tf ahrzeug (1) mit einer Fahrzeugkarosse- 
rie ( 6 ) , ? die beidseits oberhalb sei tl icher 
Fens terbereiche (2) liegende starfe Karosse- 

.riebereiche (3) umfafit, zwischen denen in 
einer geschlossenen Dachstellung zumindest 
zwei plattenf ormige Dachteile (P1;P2) hin- 
tereinander liegen, die aus der geschlosse- 
nen Stellung in eine weiter unten in der Ka- 
rosserie (6) liegende Of *f ens tellung iiber- 
fuhrbar sind,' 
dadurch gekennzeichnet, 

daS aus der geschlossenen Stellung der Dach-' 
teile (Pl;P2) 'zumindest ein vorderes (Pi) 
nach Art eines Schiebedachs seitlich gefuhrt 
liber das dahinter • liegende Dachteil (P2) \ 
verlagerbar ist und die Dachteile (P1;P2) 
aus dieser Stellung mit ihren vorderen End- 

< , bereichen (Pll) anhebbar und in' vorne a'nge- 

i * 

! i 

hobener Stellung in die Karosserie (6) ab- 
senkbar sind und daS im geschlossenen Zu- 
stand der Dachteile (Pl;P2) an das hintere 
(P2) eine zwischen einer Of fen- und einer 
SchlieSs tellung separat verlagerbare Heck- 
scheibe (H4) unmittelbar anschlieSt 

2. Kraf tf ahrzeug (1) nach Anspruch 1 
dadurch gekennzeichnet, 
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da£ das'vordere Dachteil (Pi) das hinter ei- 
nem Windschut zscheibenrahmen (4) nachstfol- 
gende Dachteil- ist: 



10 



15 



Kraf tf ahrzeug (1), nach einem der Anspruche 1 
Oder 2 , 

dadurch gekennzeichnet, 

daS das von deiri vorderen Dachteil (PI) in 
Stellung des geoffneten Schiebedachs xiber- 
deckte Dachteil (P2) wahrend der Abwartsbe- 
wegung in die Karosserie (6) nur in seiner 
entgegen der Fahrtrichtung (F) hinteren 
Halfte in einer Fuhrungsschiene (P6) gefiihrt 
(P4;P5). ist. 



r 



Kraf tf ahrzeug (1) nach einem der Anspruche 1 
bis 3, ; 

dadurch gekennzeiphnet, 

dafi jedes der Dachteile (P1;P2) in Fahrzeu- 
glangsrichtung eine Erstreckung von ■ zumin- 
dest 40 Zentimetern aufweist. 



25 



30 



Kraf tfahrzeug (1) nach einem der Anspruche 1 
bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Dachteile (Pl;P2) im wesentlichen 
transparent sind. 



i 
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6. Kraf tf ahrzeug' (1) nach einem der Anspriiche 1' 
bis 5,.' , 

dadurch gekennzeichnet , 

daS die Heckscheibe (H4) in ihrer geschios- 
senen Stellung .in einem im wesent lichen U- 
formigen Ausschnitt einer Heckklappe (HI) 
gehalten und von dieser zumindest bereichs- 
/weise seitlich (H3) und an ihrer Unterkante 
. (H2) umgeben ist. 

7. Kraf tf ahrzeug na.ch einem der Anspriiche 1 bis 
6, ' 

dadurch gekennzeichnet, 

daS die Heckscheibe (H4) und die weiteren 
Dachteile (P1;P2) in Of f ens tellung parallel 
zueinander liegen. 

8. Kraf tf ahrzeug nach einem der -Anspriiche 1 bis 

1 • ' 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Heckklappe (Hi) bei ihrer Of fnung 
mit ihrem in Fahrtrichtung (F) am weitesten 
vorne liegenden Bereich (H5) entgegen der 
Fahrtrichtung verlagerbar ist und dabei in 
dem bei geschlossener Heckklappe (Hi) iiber- 
griffenen Bereich einen Durchtr i ttsraum . ( Dl ) 
zur Verlagerung der vorderen Dachteile 
(Pl;P2) in die Fahrzeugkarosserie freigibt. 
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9. Kraf tf ahrzeug (1) nach Anspruch * 8 
dadurch gekennzeichnet, 

da£ die seitlichen Rahmenteile (H3) in ge- 
schlossener Stellung der Heckklappe (HI) 
fluchtend zu in Fahrtrichtung (F) anschlie- 

Senden und oberhalb von Sei tenscheiben (2) 

i 

verlaufenden Karosser iebereichen (3) des 
Fahrzeugs (1), die zumindest Dachholme um- 
fassen, liegen, 



10. Kraf tf ahrzeug (1) nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi der Durchtri ttsraum (Dl) gegeniiber der 
lichten Weite (D3) zwischen den Dachholmen 
(3) in Fahrzeugquerrichtung erweitert ist. 
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Zusammenf as sung 



Ein Kraf tfahrzeug (1) mit einer Fahrzeugkardsserie (6) , 
die . beidseits oberhalb seitlicher Fehsterbereiche (2) 
liegende starre Karosseriebereiche (3) umfafit, zwischen 
denen in einer geschlossenen Dachstellung zumindest 
zwei plattenformige Dachteile (Pl;P2) hintereiiiander 
liegen, die aus der geschlossenen Stellung in eine wei- 
ter unten in der Karosserie (6) • liegende Of f enstellung 
uberftihrbar sind, wird so ausgebildet, 

da£. aus der geschlossenen Stellung ,der Dachteile 
(P1;P2) zumindest ein .vorderes (Pi) nach .Art ei- 
nes Schiebedachs seitlich gefuhrt uber das da- 
hinter liegende Dachteil (?2) verlagerbar ist 
und die Dachteile (P1;P2) aus dieser Stellung 
mit ihren vorderen ' Endber eichen (Pll) anhebbar 
und in vorne angehobener Stellung in die Karos- 
serie (6) absenkbar sind und im. geschlossenen 
Zustand. der Dachteile (P1;P2) an das hintere 

(P2) eine zwischen ' einer Of fen- und einer 
SchlieSstellung separat verlagerbare . Heckscheibe 

(H4) unmittelbar ahschlieSt (Fig. 12). 
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Fig. 11 
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